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Verhuten von Unfallen durch uberhitzte oder
brennende Reifen

Reifenbrénde an Transport-Fahrzeugen treten hauptsachlich wahrend der Fahrt auf Fernstrassen auf, sie
kénnen aber auch bei geparkten Fahrzeugen kurz nach einer Fahrt ausbrechen.

1. Ursachen fur die Entstehung von Reifenbranden.

Es gibt verschiedene Ursachen fiir das Uberhitzen und das Entziinden von Reifen, dazu gehéren:
schlecht eingestellte oder schlecht gewartete Bremsen,
nachlassig gewartete, oder schadhafte Achs-Komponente(n),
Uberladene Fahrzeuge,
falscher Reifendruck,
Druckverlust im Reifen wéhrend der Fahrt,
Uberlastung eines Zwillingsreifens, wenn der zweite Reifen der Zwillingsrader Druck verliert,
Ubermaliiges, andauerndes Bremsen,
schlechter Zustand der Reifen.

Es gibt Félle, bei denen das Feuer erst ausbricht, wenn das Fahrzeug zum Stehen gekommen ist, well
dann die Kuhlung durch den Fahrtwind entfallt. Es ist tber Reifenbrande berichtet worden, die ausbrachen
nachdem das Fahrzeug bereits eine Stunde abgestellt war.

2. Was ist zu tun im Fall eines Uberhitzten, oder brennenden Reifens ?

Bei einem Uberhitzten Reifen besteht die Hauptgefahr darin, dass der Reifen ohne Warnanzeichen bersten
kann. Da der Reifen dabei noch mit Druckluft gefiillt ist, kann dies zu einem gefahrlichen, explosionsartigen
Ausstromen der Luft fihren, bei dem Teile des Reifens, oder auch des Rades, geschossartig mitgerissen
werden, die dann zu schweren Verletzungen fuhren kénnen.

Ein Reifenbrand, der zunachst als geltscht erscheint, kann sich leicht wieder entziinden, insbesonders
wenn die Entziindungsquelle (z. B. eine Uberhitzte Bremstrommel oder Radnabe ) weiterhin vorhanden
ist.

Der Einsatz von Pulver-Feuerléscher ist wenig wirksam, da damit keine ausreichende Kuhlung erreicht
wird. Deshalb sollte, bevor ein Feuerldscher eingesetzt wird, die Gefahr durch einen berstenden Reifen
abgewagt werden.
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Aufgrund des oben Genannten sollte immer, zuerst und unverziglich, die Feuerwehr gerufen werden, die
den Reifen, das Rad und die angrenzenden Bauteile mit Wasser besprihen kann bis alle erhitzten Teile
vollstandig abgekuihlt sind.

Bemerkung: Besondere Vorsicht ist geboten im Fall von Zwillingsreifen, da der eine Reifen den anderen
Reifen des Zwillngsrades soweit erhitzen kann, dass dieser bersten kdnnte.

Wenn an einem parkenden Fahrzeug Anzeichen einer Uberhitzung festgestellt werden, oder wenn
Flammen ausbrechen, sollte der Fahrer:
die Feuerwehr rufen, oder jemanden beauftragen die Feuerwehr zu rufen,
den Einsatz des Fahrzeug-Feuerléschers abwagen,
aulRerhalb der Gefahrenzone eines berstenden Reifens bleiben (4 Meter im Umkreis des Reifens),
andere Menschen davon abhalten sich zu nahern,
nur an dem Reifen arbeiten, wenn er vollstandig abgekunhlt ist.

Im Fall eines Reifenbrandes wahrend der Fahrt sollte der Fahrer:
so schnell wie mdglich das Fahrzeug in einem sicheren Bereich, méglichst weit weg von anderen
Fahrzeugen und Menschen, abstellen,
die Feuerwehr rufen, oder jemanden beauftragen die Feuerwehr zu rufen,
den Einsatz des Fahrzeug-Feuerldschers abwégen,
aulRerhalb der Gefahrenzone eines berstenden Reifens bleiben (4 Meter im Umkreis des Reifens),
andere Menschen davon abhalten sich zu nahern,
nur an dem Reifen arbeiten, wenn er vollstandig abgekuhlt ist.

3. Verhitung und Vorsorge

Verwende Reifentypen und Reifen-grol3en die fur das Fahrzeug geeignet sind.

Fulle die Reifen mit dem richtigen, fur die vorhandene Radlast angegebenen Druck, mdglichst wenn
der Reifen kalt ist.

Uberpriife regelmaRig den Reifendruck (bei kaltem Reifen) und den Reifenzustand.

Uberpriife regelmaRig, dass alle Radmuttern richtig aufgeschraubt und mit dem richtigen Drehmoment
angezogen sind, vor allem nach jedweder Arbeit an den Radern.

Warte die Bremsen und die Achs-Komponenten entsprechend den Empfehlungen des Herstellers.
Schule die Fahrer so oft wie méglich die Dauerbremse zu benutzen.

Allevon der EIGA oder in ihrem Namen herausgegebenen technischen V eréffentlichungen einschlieblich Anleitungen, Sicherheitsvorschriften und alle anderein diesen
Verdffentlichungen enthal tenen technischen Informationen stammen aus glaubwiirdig erscheinenden Quellen und beruhen auf den technischen Informationen und den
Erfahrungen, die bei Mitgliedern der EIGA oder anderen Personen zur Zeit der Herausgabe dieser V eroffentlichungen vorhanden waren.

EIGA empfiehltihren Mitgliedern, sich auf diese V eroffentlichungen zu beziehen oder sie anzuwenden; gleichwohl erfolgt die Bezugnahme auf oder der Gebrauch von EIGA-
Veroffentlichungen durch die Mitglieder oder Dritterein freiwillig und unverbindlich.

Daher Gibernehmen EIGA oder ihre Mitglieder keine Garantie fur die Ergebnisse und tibernehmen keine Gewéhrleistung oder V erantwortlichkeit im Zusammenhang mit
Empfehlungen auf oder mit der Anwendung von Informationen oder Vorschlégen, diein EIGA-V erdffentlichungen enthalten sind.

EIGA hat keine Kontrolle oder dergleichen iber Ausfuhrung oder Nichtausfiihrung, Fehlinterpratationen, richtige oder falsche Anwendung jeglicher Informationen oder
Empfehlungen, diein den EIGA-V er6ffentlichungen enthalten sind, sei es durch einzelne Personen oder Unternehmen (einschlieblich EIGA-Mitglieder), und EIGA schliebt
ausdriicklich jegliche Gewahrleistung im Zusammenhang damit aus.

EIGA-Veroffentlichungen werden regelmébig tberarbeitet, und die Anwender sollen darauf achten, sich die neueste Ausgabe zu beschaffen.
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